i A =N
, a2 = )

Vurderer dere elbil?

Grgnn Bil kan hjelpe i
ta kontakt!



Om prosjektet Grgnn Bil

A Mal: 200.000 ladbare biler i 2020

ctreriile T
SLrUKTul

A Tilby praktisk hjelp og informasjon til brukere u &

A Jobbe for bedre rammebetingelser for i L—J
ladbare biler ’ |
A Synliggjere behov ovenfor leverandgrer e ﬁ /;/ | “’ —
A Jobbe for utbygging av neste generasjons i = ‘E‘a-.-:g
infrastruktur for ladbare biler
: : : 4 .
A Prosjekteier: Energi Norge — EnergiNorge
A Zero, KS og Transnova i styringsgruppen ZERO)
77 transnova
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http://www.energinorge.no/
http://www.ks.no/
http://www.transnova.no/
http://www.zero.no/

Elbiler er ikke noe nytt fenomen

Minst 10 ar for EL-BILEN
blir VANLIG I TRAFIKKEN

udhmmﬂmduﬂnktmmdﬂh‘auny&dlﬂ"m
naermest

er presentert, som skal settes

ogsietnonlnrn-lnn;m hnercmmh)n-vuhrhxﬂ.
Men det er hoyst tvilsomt om el-bilen kommer

pa elektrisk drivkraft.

Storre sjanser
fordampbilen
— hevder ekspert

VGs medarbeider hadde for
kort tid siden anledning til selv &
kjore Fords el-bll — Comuta —
under et bessk pA Fords forsk-
ningssenter utenfor London. Den
lille mini-mini utgave av en bil,

parkere pA tvers uten &
ta mer plass’enn en vanlig bil som
stAr langs fortauskaaten, var
morsom. Den hadde en toppfart
DA ca. 60km/t og var rikilg god &
kjere. Den gikk nser sagt uten
stey og var usedvanilg enkel &
mangvrere. Men den hadde som

de fleste el-bller veldig kort rek-
kevidde/ ca. 60 km.

Ingenior Ron Robins ved Fords
ter, sto for demon-
siracjonan, witaite U VO ot Mien
meppe ville bil watt
Ppé mange Ar.
—Pord har ment & lage en pro-
totype, og er forsividt kigr &8 &

I
bedre lgsaing for |n0~u\u ul.v
talte ingenigr Robins.

~Det kjgrer tusener aY el-biler
allezade | dag | England, 3o det-
te ef nesten alle bller soffy benyt~
\u Ul helt spesieile arbelder. T In-
er mange svesrt tilfredse
-bilene. Men dette gjelder
forhbll hvor man kan lade opp
batteriene selv, hvor det er mullg
A komme Lira dette problemet ph
en fornuftiy mite 84 jeg tror
tkke det vil bli produsert noen
el-bller for vanlig konvensjonell
bruk | 70-Arene.

1 dag er som nevnt hovedpro-
blemel batterione. Dagens bilbat-
terier er sk store og tunge at bilen
lesses helt ned bare med batterer.
Og pA grunn av rekkevidden
(opptil 50580 km) ph samme bat-
terier, md man ha lading sveert
ofte. Enten det eller bensinsta-
sjoner hvor det er mullg & f& byt~
tot samtlige batterier |.en fart
Men man kan lett tenke seg pro-
blemene som de straks oppstir
Hvem skal feka. betale innbytte-
batteriene, hvor mange batterier
mA en stasjon ha for & kunne ha
innbyttebatterler Dok? Dat vil
sikkert ta mange Ar for man far
bygget opp tifredsstillende Ja
pasitot.

Det er dorfor lite temkellg at
man | det hele.tatt vil gh | gang
med ot silkt svmrt + Da
Blir det vel heller til &t man av-

VG, 31.10.1969
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5y duna hatinrd sam kan

bilen, fordl en dampdrevet motor
er dobbelt sA dyr som en konven-
sjonell. Dex er ogsh dobbelt s

ung
At alt dette ogsh har noe med

1s A giere, er ganske inniysende.

il & bli en vanlig bil «for folkets i de nzrmeste
bilbatterier altfor lite egnet som drivkilde. Og det er heller ingen ting
som tyder pi at nye og bedre bilbatterier er pi trappene.

L&
EL-bilen

drene. Til det er dagens

stk den ser ut uten kamnrrt.

I generasjoner har man arbeidet
med vanilge bensinmotorer, of
har selvsagl fAtt ned prisene tu et
munimum

Dette skulle ogpad tiisl at fabrik-
kene ikke kan selge bileme med

En dame lader sin elbil i Cincinatti, USA: 1912

Build your own
urban electric car for
under $1800.




Norge: Bakgrunn .

A Politisk enighet om at en del av \//_/N\<

klimakuttene skal tas hjemme 4 o .
A Referansebane: 58.7 mill.tonn CO2 »
i 2020 ’z

A 15-17 mill.tonn CO2 i kutt hjemme 2
frem mot 2020 s

A Malsetning: 42-44 mill.tonn CO2 i )
2020 | | L | 0

M Historisk utslipp 1990-2007 M Mal for reduksjon: 42-44 millioner tonn Kvotekjgp i utlandet
B Referansebane. Utslipp uten nye tiltak og virkemiddel: 58,7 millioner tonn CO, Overor dnet klimamal

A Veitransporten star for ca 19 % av
de norske CO2 1 utslippene Fyring og bygg

_ _ 6 % Luftfart
A Ca60% ien typisk kommune 59, Skipsfart

%

7

Ind:‘Jy:SI"[i::g:i]nkl. Landbruk
A Godt utbygd kraftsystem, samt 27 % 12%
tilgang til ren kraft, gjor elektrisitet til Olfe-og gass Veitrafiki
en god energibeerer i virksomhet

transportsektoren i Norge
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Nasituasjon: 3.028 elbiler pr 30.06.2010

Utvikling
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http://www.gronnbil.no/elbilkartet

Buskerud: 133 elbiler
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Nasituasjon: Ladepunkter

A Totalt: Ca 2.700
ladepunkter ved
utgangen av 2010

A Transnova: ca 1.900
ladepunkter

A Oslo Kommune: ca 400
ladepunkter bygget eller
planlagt

A Nedre Buskerud: 137
ladepunkter i regi av EB



http://www.nobil.no/

Hva hvis fremtiden er elektrisk?

GRZGNNBIL



Bilen din lader over natten
mens strgmprisen er lav, og
starter dagen med fullt batteri.




Ladbare biler slipper ikke ut
avgasser, og er stillegaende.
Dette gir renere luft og
triveligere bymiljger.




@Dkt etterspgarsel etter ladbare biler
globalt gir verdiskapning ogsa i
Norge, og kan skape arbeidsplasser

Innen bl.a:
© /
Aluminiumsindustrien Elektroindustrien
Produksjon av bildeler Kraftbransjen

I e
IT og systemutvikling

GRESNN




Bilen lades pa arbeidsplassen i
lgpet av dagen. Bilen kan ogsa
fare strom tilbake til stramnettet
ved behov. Eieren far betalt for

strammen de fagrer tilbake.
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Elbiler flytter
utslippspunktet fra
bilene til kraftverket.
Dette gjgr det mulig a
rense utslippene ved
Co2-fangst.

CO*




Elbiler har mindre
behov for service enn
dagens bensin - 0og
dieselbiler. Dette
betyr mindre tid pa
verksted, og mindre
verkstedregninger.

Service'\




Et mulig scenario for innfasing av ladbare
biler

Relativ Andel ladbare hybridbiler
fordeling

elbiler og

ladbare

hybrider

Relativ Andel lithiumbatterier &
fordeling andre eksisterende
batterityper batterityper

GRZGNNBIL



Et mulig scenario: Personbiler mot 2050

4500 000
4 000 000 .
3 500 000 -
3 000 000 —
_ 2500000 —
©
£
< 2000000 .
1 500 000 S
1,000 000 S
500 000 . —
0
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
= Andre 2625500 | 2742183 | 2724475 | 2302642 | 1890078 | 1487305 | 1094873 | 745243 | 407 150
= Ladbar hybric 0 3410 139293 | 464842 | 690651 | 787201 | 766411 | 621905 | 366435
El 3000 30 690 68 607 320759 | 690651 | 1180802 | 1788293 | 2487621 | 3297913

Forutsetter 1.1% arlig vekst i personbilparken
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Et mulig scenario: Energibehov personbiler

mot 2050

40
35
30
25
=
= 20
|_
15
10
0 —
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
m Andre 35 36 36 31 25 20 15 10 5
m Ladbar Hybrid 0 0 1 3 4 5 4 4 2
El 0 0 0 1 2 3 9

Forutsetter 70% eldrift pa ladbare hybrider. Samme bensin i og dieselforbruk pr bil som i 2010
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Et mulig scenario: Ladebehov personbiler
mot 2050

12 000
10 000 l
8 000 I
=
= 6 000
O
4 000
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
m Ladbar Hybrid 0 14 572 1909 2836 3232 3147 2554 1505
El 8 83 185 890 1 865 3188 4 828 6 717 8 904

Forutsetter 70% eldrift pa ladbare hybrider
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Pa www.gronnbil.no finner du:

Elbilvelgeren Elbilvelgerensom gir oversikt over de
elbilene som kan kjgpes | Norge

Elbilkalkulatoren som gir et overslag pa hva

fhf Elbilkalkulator
"' det koster & eie og drifte elbil

| Elbilkartet Elbilkartet,som gir full oversikt over alle
elbiler i Norge helt ned pa kommuneniva.

Innkjopsveileder Innkjgpsveilederfor offentlige og private
virksomheter som gnsker a anskaffe elbil
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Elbilvelgeren

Oversikt over tilgjengelige ladbare biler Velg egenskaper

‘ Max. pris:
=% 730000 NOK
@n\ N Min. seter:
L w— ' .
g 0

Max. El - rekkevidde:

= 0km
Toppfart:
g 0km/t
| Alle kjoretoyklasser v

| Alle biltyper ikl

| Alle batterityper >

Eura NCAP - testet
Fererairbag

Passasjerairbag

Sideairbag

Airbag - bryter passasjersete
ABS - bremser

Antiskrens

CE - merket

Isofix

Servostyring

Qashgai EV-PRO1 Silver Qashgai EV-PRO1 Gold Qashgai EV-PRO1 Platinum

Justerbare seter

Varmeseter

Regenerativ bremsing
Elektrisk varmeapparat
Bensin/Dieseldrevet varmeapp
Aircondition

Hurtiglading

OO00D0D00ODO0O00O0OOODC

Manuell clutch

Nullstill alle valg

www.gronnbil.no/biler




Segmenter i offentlig flate

<5C 50-100 100-150 >15C  Totalt
Smabil () 279 () 01% () 00v 00% 28
Kompaktklasse 26,1 % 20,8 ¥ 3,5Y% 1,1% 516Y%
Mellomklasse U 219 @) 459 U 1,0 % U 01% 7.8Y%
Litenvarebil 3,1 % 0,7 ¥ W 019 D 00% 4,0%
U U Elbiler tilgjengelig i
. . . . del
Storvarebil @ 53 @127 @ 20% @ 06% 2369 = SEgETe
_ - « - - ( ) Elbilertilgiengelig i
Pickup U 2,4 % 6 1,1% U 0,1% U 0,3Y% 409 hele segmentet

Totalt 46,9 ¥ 42,7Y% 7,8 % 2,7% 100,09
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Grgnn Bils rammeverk for elektrifisering av
flate

AHvilke biler i deres flate egner seg for elektrifisering, ut fra
bruksmgnster og behov?

| AHva koster elbilen i et totalperspektiv, dvs innkjgp og drift?

ABudsjettmessige konsekvenser ved elbiler i forhold til
eksisterende bilpark

| AKontakt med leverandgrer
ASamle bestillinger fra flere aktarer

AKriteriesetting og andbudsutlysning: Grgnn Bil med egen
innkjgpsveileder for elbiler

3. Innkjgp

N

A
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